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@ Die Erfindung betrifft sine SchlieSvorrichtung fOr ein 
Kraftfahrzeug (1) mit einer Zentralverriegelungsanlaga. Sie 
welst aine Fembetfitlgungseinriohtuno (3) fOr die Zentralver- 
riagalungsanlaga mit ainam Sander (4) mit SchlQssei (12) 
sowie einen Empffinger (7) im Kraftfahrzeug (1) auf. Bal 
Batfitlgung das Sanders (4) ist etn FembatStioungswachsel- 
codewort erzeugbar und als Fernbatitigungswachsalcodasi- 
gnal ausstrahlbar. In dar Dacodlareinrlchtung (8) fst ein nach 
MaSgabe ainas Vargiaichs das ampfangenan Farnbetfiti- 
gungswachsaicodasignals mit dam In der Decodlareinrich- 
tung gespeicherten FernbatStlgungsweohsaicodewort gabii- 
dataa Entriegelungssignal erzeugbar. Die Fembetatigungs- 
einrichtung (3) weist zusdtzlich einen Transponder (9) und 
ainan Transpondarabfragatransceiver (16) auf. Es Ist weiter- 
hin ain zum SchlQssei (12) komplamantarer SchlQsselschai- 
ter (13) eingerichtet mitteis welcham dar Transpondarabfra- 
gatransceiver (16) aktiviarbar ist. MIttels das mit dam 
Empf anger verbundenen Transpondarabfragetranscetvars 
(16) ist nach Mafigaba eines Verglalchs eines vom Transpon- 
darabfragetranficaiver (16) abgafragtan und empfangenen 
Transponderwechsalcodasignals mit ainam im Transcatvar- 
codewortspeichar (11) gaspaichartan Transponderwechsal- 
codawort ein Entriagaiungaslgnai bal f unlaionsfosem Sander 
und/odar ain BetHebssignal zur Inbetrjebsatzung zumindast 
eines Betriebsaggregates (14) des Kraftfahrzauges (1) er- 
zeugbar und danach aus dam Farnbetfitlgungswechseicode- 
wort ein neues ... 
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Beschreibung dieser mechanisch entriegelbare Kraftfahrzeug-TOrver- 

schluB auch ohne Kenntnis des Fembetitigungswech- 

Die Erfindung betrifft eine Schliefivorrichtung fOr ein selcodewortes mechanisch manlpuliert imd unbefugt 

Kraf tf ahrzeug mit einer Zentralveniegelungsanlage mit ge5ffnet werden kann. Weiterhin kann nach einem sol- 

einer FembeUltigungseinrichtung fOr die 2^ntralverrie- 5 chen unbefugten Offnen des Kraftfalirzeuges dieses 

gelungsaniage welche Fembet&tigungseinrichtung ei- durch Manipulation des ablichen Lenkradschlosses in 

nen Sender mit Codiereinrichtung, einen Energiespei- Betrieb gesetzt werden. 

cher und einen SchlQssel sowie einen Empfanger im DemgegenHber liegt der Erfmdung das technische 
Kraftfahrzeug mit einer zur Codiereinrichtung komple- Problem zugrunde, die Diebstahlsicherheit des Kraft- 
ment^en Decodiereinrichtung aufweist, wobei bei Be- 10 fahrzeuges insgesamt zu verbessem. 
tatigung des Senders ein Fembetatigungswechselcode- Zur Ldsung dieses technischen Problems lehrt die Er- 
wort erzeugbar und als Fembet&tigungswechselcodesi- findung, daB die Fembetdtigungseinrichtung zus^tzlich 
gnai ausstrahlbar ist, wobei das Fembetatigungswech- einen Transponder mit einem Transpondercodewort- 
selcodesignal mit dem Empfdnger empfangbar ist und speicher aufweist, daB das Kraftfahrzeug zumindest ei- 
wobei in der Decodiereinrichtung eine nach Mafigabe 15 nen Transponderabfragetransceiver mit einem Trans- 
eines Vergleichs des empfangenen Fembetadgungs- ceiveroodewortspeicher aufweist, daB zumindest ein 
wechselcodesignals mit dem in der Decodiereinrichtung zum SchlUssel komplement^rer Schlusselschalter bei 
gespeicherten Fembetatigungswechselcodewort gebil- dem Kraftfahrzeug eingerichtet ist, mittels welchem der 
detes Entriegelungssignal filr die Zentraiverriegelungs- Transponderabfragetransceiver akdvierbar ist, daB der 
anlageerzeugbarist — Zentralveniegelungsanlage be- 20 Transponderabfragetransceiver mit dem Empfanger 
zeichnet eine Anlage zum zentralen Verriegeln und Ent- verbunden ist zum Zwecke der Bildung eines Transpon- 
riegeln von Kraftfahrzeug-TQrverschliissen, welche in derwechselcodewortes aus dem Fembetatigungswech- 
Tttren, aber auch in Hauben und Deckeki eines Kraft- selcodewort, und daB mittels des Transponderabfrage- 
fahrzeuges eingebaut setn k6nnen. Fembetatigungsein- transceivers nach MaBgabe eines Vergleichs des vom 
richtungen mit Sender und Empfanger arbeiten mittels 25 Transponderabfragetransceivers abgefragten tmd emp- 
der drahtlosen Obertragung von Signalen, welche ein fangenen Transponderwechselcodewortsignals mit dem 
Fernbetatifungswechselcodewort mit sich tragen. Die im Transceivercodewortspeicher gespeicherten Trans- 
drahtlose Ubertragung eines Fembetatigungswechsel- ponderwechseloodewort das Entriegelungssignal bei 
codesignals kann mit Ultraschall, d. h. mit Dichtewellen funktionslosem Sender und/oder ein Betriebssignal zur 
der Luft, Oder mit elektromagnetischen Wellen funktio- 30 Inbetriebsetzung zumindest eines Betriebsaggregates 
nieren. Als elektromagnedsche Wellen sind Hochfre- des Kraftfahrzeuges erzeugbar und danach aus dem 
quenzen und Mikrowellen, aber auch Lichtfrequenzen, Fembetatigungswechselcodewort ein neues Transpon- 
wie beispielsweise Infrarot, geeignet Ein Sender weist derwechselcodewort bildbar und in dem Transceiverco- 
neben der Codiereinrichtung und dem Energiespeicher dewortspeicher sowie in dem Transpondercodewort- 
zumindest einen OsziUator, einen Modulator und ein 35 speicher speicherbar ist ~ Ein Transponder ist ein au- 
Abstrahlorgan fiir die Wellen auf. Ein Empfinger weist tomadsches aber elektromagnedsche Wellen arbeiten- 
zusatzlich zur Decodiereinrichtung zumindest ein zu des Antwortgerat, welches auf eine Abfrage hin eine 
dem Abstrahlorgan komplementares Bauteil, einen De- Antwort zurUcksendet Ein Transceiver ist ein elektroni- 
tektor, einen Demodulator sowie eine Stromversorgung sches Gerat, welches emen Sender sowie einen Empfan- 
auf. Der Energiespeicher des Senders kann beispiels- 40 ger fOr elektromagnetische Wellen in sich vereinigt Als 
weise als wiederaufladbarer Akkumulator oder als Ein- Betriebsaggregat eines Kraftfahrzeuges ist ein solches 
weg-Batterie ausgefOhrt sein. Der Energiespeicher ver- elektrisch ansteuerbares Aggregat bezeichnet, welches 
sorgt die abrigen Bauteile des Senders mit der erforder- fiir die Inbetriebnahme des Motors des Kraftfahrzeuges 
lichen elektrischen Energie. Der Schlassel funkdoniert oder fOr das Inbewegungsetzen des Kraftfahrzeuges ak- 
in der Regel als mechanischer SchlQssel mit SchlOssel- 45 dviert werden muB. Beispiele hierfdr sind: Ztindungsan- 
bart Altemadv kann aber auch beispielsweise an Stelle lage, Treibstoffdrderanlage, Einspritzanlage, Getriebe- 
des SchlQsselbartes ein Element mit opdsch durchlassi-' sperre oder Bremsensperre. Ein System, welches ein 
gen und opdsch undurchlassigen Teilfeldem eingerich- Betriebssignal zur Inbetriebsetzung zumindest eines 
tet sein. Als Fembetfidgungswechselcodewort ist ein Betriebsaggregates erfordert, wird auch als Wegfahr- 
Codewort bezeichnet, welches bei zwei aufeinanderfol- 50 sperre bezeiclmet Wegf ahrsperren sind z. B. bekannt 
genden Betatigungen der Fembetadgimgseinrichtung aus der Patentschrift DE 34 36 761 C2. 
nicht gleich ist, sondem seinen Inhalt zumindest zimi Mit anderen Worten ausgedrOckt arbeitet die ErHn- 
Teil geandert hat Es versteht sich, daB diese Anderung dung mit einem doppelten Codiersystem, namlich einer- 
sowohl in der Codiereinrichtung als auch in der Deco- seits mit dem Fembedienungswechselcodewort und an- 
diereinrichtung stattfmdet Es versteht sich weiterhin, 55 dererseits mit dem Transponderwechseloodewort, wo- 
daB mit der SchlieBvorrichtung auch eine Verriegeltmg bei die jeweilig aktuellen Codeworte beider Wechselco- 
der Zentralverriegelungsanlage in einer dem Entriegeln des sich unterscheidea Das aktuelle Transponderwech- 
entsprechenden Weise eingerichtet sein kann. selcodewort ist namlich aufgrund der Verbindung zwi- 
Eine SchlieBvorrichtung des eingangs beschriebenen schen dem Transponderabfragetransceiver und dem 
Aufbaus ist beispielsweise aus der literaturstelle eo Empfanger aus dem vor dem aktuellen Fembetad- 
DE 42 27 887 CI bekannt Die insofem bekannte gungswechselcodewort benutzten und daher zur Zeit 
SchlieBvorrichtung hat sich hinsichtlich der Sicherheit der Abfrage des Transponders nicht mehr aktuellen 
gegen unbefugtes Abhdren des Fembetadgungswech- Fembetadgungswechselcodewort gebildet Hierdurch 
selcodesignals bewahrt Sie ist jedoch in mehrererlei ist eine erhohte Sicherheit gegen unbefugtes Abhdren 
Hinsicht noch verbesserungsfahig. Bei Ausfall des Ener- 65 oder Abfragen von Codeworten eingerichtet durch eine 
giespeichers im Sender muB mittels des SchlQssels ein Doppelsicherung. Insbesondere gelingt es einer Person, 
Kraftfahrzeug-TflrverschluB auf herkdnunliche, mecha- die das aktuelle Fembetatigungswechselcodewort un- 
nische Weise entriegelt werden. Dies stdrt, da jedenf ails befugt in Erf ahrung gebracht hat, nicht, das Kraf tfahr- 
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zeug in Betrieb zu nehmen und so zu entfernen. Durch 
die doppelte Funktion ist es aber auch einrichtbar, da6 
cine befugte Person trotz technischem Versagen des 
Senders die Zentralverriegelungsanlage betatigen und 
das Kraftfahrzeug in Betrieb nehmen kann. 5 

In einer bevorzugten Ausfflhrungsform der Erfmdung 
ist der Transponder energiespeicherunabiiangig mittels 
einer auch zur EnergieUbertragung zum Transponder 
eingerichteten Antenne des Transponderabfragetrans- 
ceivers abfragbar. Bel dieser AusfUhningsforzn ist das 
Fahrzeug cntriegelbar und betatigbar, selbst wenn auf- 
grund eines leeren Energiespeichers die Fembetati- 
gungseinrichtung insgesamt als solche stromios ist Es 
versteht sich, daB die Antenne des Transponders auch 
zur Aufnahme der Energie eingerichtet ist Im einfach- 
sten Falle f unktionieren die Antennen des Transponder- 
abfragetransceivers und des Transponders als Spulen 
eines Transformators. 

Elne weiterhin bevorzugte AusfOhrungsform der Er- 
fmdung ist dadurch gekennzeichnet, daB der Schlfissel- 
schalter ohne mechanische Verbindung zu einem Kraft- 
fahrzeug-TQrverschiuB der Zentralverriegelungsanlage 
ausgebildet ist Der Schllissel der Fembetatigungsein- 
richtung und der Schltisselschalter dienen dann einzig 
der Aktivierung des Transponderabfragetransceivers. 
Da gemaB der Lehre des Hauptanspruchs die Zentral- 
verriegelungsanlage selbst bei funktionslosem Sender 
mittels des Transponders sowie des Transponderabfra- 
getransceivers betatigbar ist, ist es sogar mfiglich, aus- 
schlieBlich mit dem Schiasselschalter als einziges me- 
chanisches SchlieBelement zu arbeiten, Schlieflzylinder 
der Qblichen Art, welche mechanisch mit den Kraftfahr- 
zeug-Tiirverschlilssen verbunden sind, sind entbehrlich. 
Wenn ohne mit den Kraf tfahrzeug-TOrverschliissen me- 
chanisch verbundenen ScWieBzylindem gearbeitet wird, 
ist eine besonders hohe Diebstahlsicherheit gegeben, da 
eine mechanische Manipulation der Zentralverriege- 
lungsanlage praktisch ausgeschlossen ist Zudem kann 
der SchlQsselschalter aufwendig ausgefuhrt werden. 

Vorteilhafterweise ist die Fembetatigungseinrichtung 
gemai den Patentansprflchen 4 und 5 ausgestaltet Da 
sich das aktueile Fembetatigungswechselcodewort 
gleichsam dem Stand einer Uhr entsprechend oder ahn- 
lich einer Uhr regelmaflig verandert, ist kein Rflck- 
schluB auf das aktueile Transponderwechselcodewort 
mttglich, wenn einer unbefugten Person nicht auch be- 
kannt ist, wieviel Zeit seit der letzten Betatigung der 
Fembetatigungseinrichtung verstrichen ist und mit wel- 
cher Codetaktfrequenz das System ausgestattet ist 

In einer weiteren AusfOhrungsform der Erfmdung ist 
der Transponder abfragbar nach MaBgabe der Oberein- 
stimmung eines von dem Transponderabfragetranscei- 
vers gesendeten und im Transponder gespeicherten 
AuslOsercodewortes, In dieser Ausftihrungsform ist es 
somit nicht nur erforderlich, daB der Transponderabfra- 
getransceiver mittels des passenden SchlQssels sowie 
des SchlQsselschalters akdviert wird, sondem zusatzlich 
antwortet der Transponder auf eine Abfrage nur dann, 
wenn Obereinstimmung bezilglich des AuslSsercode- 
wortes besteht Das Auslflseroodewort ist in der Praxis 
zumeist ein Festcodewort, d. L, daB das Codewort un- 
veranderlich ist Es ist jedoch auch mflglich. das Auslo- 
sercodewort als Wechselcode einzurichien. 

Im folgenden wird die Erfmdung anhand lediglich ein 
Ausfahningsbeispiel darstellenden Zeichnungen naher 
eriautertEszeigen: 

Fig. 1 ein Kraftfahrzeug mit einer erfindungsgema- 
Ben SchlieBvorrichtung inGesamtansicht, 
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Fig. 2 eine Fembetatigungseinrichtung im Detail und 

Fig. 3 einen SchlQsselschalter im Detail 

In der Fig. 1 erkennt man zunachst ein Kraftfahrzeug 
1, welches mit einer Zentralverriegelungsanlage ausge- 
stattet ist Im Rahmen der Zentralverriegelungsanlage 
sind an den Tflren sowie der Koffcrraumklappe des 
Kraftfahrzeuges 1 Kraftfahrzeug-TQrverschliisse 2 mit 
Zentralverriegelungsantrieben eingerichtet Im Kraft- 
fahrzeug 1 ist als Teil einer Fembetatigungseinrichtung 
3 ein Empfanger 7 angeordnet Zu der Fembetatigimgs- 
einrichtung 3 gehdrt auch ein in der Fig. 2 dargestellter 
Sender 4 mit Codiereinrichtimg 5, einem Energiespei- 
cher 6 und einem SchlQssel IZ Der Empfanger 7 ist mit 
einer zur Codiereinrichtung 5 komplementaren Deco- 
diereinrichtung 8 ausgestattet Bei Betatigung des Sen- 
ders 4 mittels des Schalters 18 ist ein Fembetatigungs- 
wechselcodewort erzeugbar und als Fembetatigungs- 
wechselcodesignal Qber die Infrarot-Leuchtdiode 19 
ausstrahlbar. Das Fembetatigungswechselcodesignal ist 
Qber den Infrarot-Detektor 20 mit dem Empfanger 7 
empfangbar. Die Fembetatigimgseinrichtung 3 weist 
zusatzlich einen Transponder 9 mit einem Transponder- 
codewortspeicher 10 auf. In dem Kraftfahrzeug ist ent- 
sprechend einTransponderabfragetransceiver 16 mit ei- 
nem Transceivercodewortspeicher 11 eingerichtet Wei- 
terhin weist das Kraftfahrzeug 3 zum SchlOssel 12 kom- 
plementare Schltisselschalter 13, 13' auf. Dabei ist ein 
SchlQsselschalter 13 von auBerhdb des Kraftfahrzeuges 
1 zuganglich, wahrend der zweite SchlQsselschalter 13' 
im Rahmen eines Qblichen ZQndschlosses vorgesehen 
ist Mittels beider SchlQsselschalter 13, 13' ist der Trans- 
ponderabfragetransceiver 16 aktivierbar. Der Trans- 
ponder 9 ist, wie in der Fig. 2 erkennbar, nicht mit dem 
als Batterie ausgebildeten Energiespeicher 6 verbundea 
Zur Versorgimg des Transponders mit elektrischer 
Energie sind in den SchlQsselschaltem 13, 13' oder bei 
den SchlQsselschaltem 13, 13' Antennen 17, 17' des 
Transponderabfragetransceivers 16 eingerichtet mittels 
welcher elektrische Energie drahtlos zu der Transpon- 
derantenne 15 und somit zum Transponder 9 Qbertra- 
gen wird Grundsatzlich ist es jedoch auch mdglich, daB 
der Transponder 9 Qber korrespondierende Kontakte 
beim SchlQssel 12 und SchlQsselschalter 13, 13' mit elek- 
trischer Energie versorgt wird. Der Transponder 9 weist 
im Qbrigen einen Modtilator/Demodulator 21 auf. Die 
entsprechenden Bausteine des Transponderabfrage- 
transceivers sind der Obersichtlichkeit halber nicht ge- 
zeichnet In der Fig. 3 erkennt man einen SchlQsselschal- 
ter 13, 13' im Detail Bei Drehung des SchlieBzylinders 
mittels eines passenden SchlQssels wird der Schalter 22, 
22* betatigt Der Schalter 22, 22' aktiviert den Transpon- 
derabfragetransceiver 16, welcher wiederum Qber die 
Antenne 17, 17' elektromagnetische Wellen zur Abfrage 
des Transponders sowie zur Energieversorgung des 
Transponders sendet 

Im folgenden wird die Funktion der erfindungsgema- 
Ben SchlieBvorrichtung nach dem AusfOhrungsbeispiel 
im einzelnen eriautert In der Codiereinrichtung 5 und 
der Decodieremrichtung 8 werden Codetaktimpulse mit 
wahlbarer Codetaktfrequenz unabhangig vom deren 
Betatigung durch den Sender mittels jeweils eines im 
Dauerbetrieb arbeitenden Codetaktgenerators in der 
Codiereinrichtung 5 und der DecodiereLnrichtung 8 er- 
zeugt Die Codetaktimpulse werden in jeweils einem 
Codetaktimpulszahler in der Codiereinrichtung 5 und 
der Decodiereinrichtung 8 als Zahleninkremente konti- 
nuierlich gezahlt Dabei wird der aktueile Stand (m) des 
Codetaktimpulszahlers in der Codiereinrichtung zum 
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Zeitpunkt einer Betatigung des Senders 4 Bestandteil betatigungswechselcodewortes vom Empf^nger 7 zum 
des Fembetatigungswechseloodewortes. In der Deco- IVansponderabfragetransceiver 16 und Speichening im 
diereinrichtung ist ein Entriegelungssignal zur Betdti- Transceivercodewortspeicher unter Bildung eines neu- 
gungderZentralverriegelungsanlageerzeugbarmitder en Transponderwechselcodewortes, Aussenden des 
MaBgabe, daB zum 2^itpimkt des Empfangs des Fern- 5 neuen Transponderwechselcodewortes mittels des 
betatigungswechselcodesignals ein Stand {raf) des Co- Transponderabh-agetransceivers 16 und Speichening 
detaktlmpulszfthlers in der Decodiereinriditung 8 mit des vom Transponder 9 empfangenen neuen Transpon- 
dem Stand (m) des Ck>detaktimpulsz^ers in der Co- derwechselcodewortes im Transpondercodewortspei- 
diereinrichtung 5 zum Zeitpunkt der Betfttigung des cher 10. Es versteht sich, daB auch hier bei fehlender 
Senders 4 Qbereinstinmit oder um nicht mehr als einen 10 Obereinstinmiung des Ausldsecodewortes und/oder des 
wahibaren Divergenzzahlenwert (c) abweicht Dabei Transponderwechselcodewortes eine Inbetriebsetzung 
kann der Divergenzzahlenwert (c) variabel sein, zum des Kraftfahrzeuges 1 nicht erfolgenkann. 
Beispiel mit wachsendem Zeitraum seit der letzten Be- Hinsichtiich der Funktionen liegt es un Rahmen der 
tatigung der Fembetatigungseinrichtung 3 grflfier wer- Erfindung, wenn weitere, erganzende Funktionen einge- 
den. Wenn eine Abweichung oberhalb des Divergenz- 15 richtet sind So kann beispielsweise zusatzlich der 
zahlenwertes (c^ nach Betatigung des Senders 4 festge- Transponder 9 mit dem Sender 4 Qber eine vorzugswei- 
stelltwird, so wirdkein Entriegelungssignal erzeugtEi- se Schnittstelle verbunden sein. Mittels der seriellen 
ne solche, zu groBe Abweichung kann einerseits auf Schnittstelle sind ein oder mehrere zusatzliche Code- 
einemDefektim Sender 4 benihen,andererseitsjedoch worte in den Transpondercodewortspeicher 10 uber- 
seine Ursache haben in einem unbefugten Offhungsver- 20 tragbar, Diese Codeworte sind mit dem Transponderab- 
such mittels einer "fremden* Fembetatiguhgseinrich- fragetransceiver 16 abfragbar und mit entsprechend im 
tung 3. Um bei einem Defekt im Sender dennoch das Transceivercodewortspeicher 11 gespeicherten zusatz- 
Fahrzeug entriegehi zu kSnnen wird der Schliissel 12 in lichen Codeworten vergleichbar. Vorteilhaf terweise ist 
den Schliisselschalter 13 eingefOhrt und gedreht Hier- das zusatzliche Codewort ein Transponderhilfswechsel- 
durch wird der Schalter 20 betatigt und der Transpon- 25 codewort, welches durch regehnaBige Obertragung des 
derabfragetransceiver aktiviert Der Transponderabfra- aktuellen Standes durch regehnaBige Obertragung des 
getransceiver 15 sendet daraufhin ein Ausldsercode- aktuellen Standes (m) des Q)detaktimpulszahlers in der 
wort Bei Oberemstimmung des gesendeten Ausldserco- Codiereinrichtung 5 in den Transpondercodewortspei- 
dewortes mit dem im Transponder 9 gespeicherten Aus- cher 11 veranderbar ist Dabei versteht sich, daB eine 
lasercodewort sendet der Transponder seinerseits das 30 entsprechende Veranderung des Transponderhilfs- 
Transponderwechselcodesignal aus (bei fehlender wechselcodewortesim Transceivercodewortspeicher 11 
Obereinstinmiung bezttglich des Auslasercodewortes durch Obertragimg des aktuellen Standes (m') des Co- 
erfolgt ein Abbruch des Vorganges). Der Transponder- detaktimpulszahlers m der Deoodiereinrichtung 8 dort- 
abfragetransceiver wiederum vergleicht das empfange- hin erfolgt RegehnaBige Obertragung memt dabei je- 
ne Transponderwechseloodewort mit dem im Transcei- 35 weils nach Ablauf vorgegebener Zeitintervalle erfol- 
vcrcodewortspeicher gespeicherten TVansponderwech- gende Obertragungen. Die Frequenz der Obertragun- 
selcodewort Bei fehlender Oberemstimmung erfolgt gen kann unterschiedlich von der Codetaktfrequenz 
der Abbruch des Vorganges. Bei Oberemstimmung wird sein. Im emzehien laufen m dem Zeitraum zwischen dem 
dagegen ein Entriegelungssignal erzeugt und die Zen- Vergleich des AuslOseroodewortes und der Aussendung 
tralverriegelungsanlage entriegelt Unmittelbar danach 40 des Transponderwechselcodewortsignals durch den 
wird das aktuelle Fembetatigungswechselcodewort von Transponder 9 folgende zusatzliche Funktionen ab. Bei 
dem Empfanger 7 dem Transponderabfragetransceiver Obereinstunmung bezflglich des Ausldsercodewortes 
16 zugefflhrt und m dem Transceivercodewortspeicher sendet der Transponder 9 das regelmaBig vom Sender 4 
11 abgespeichert Der Transponderabfragetransceiver Ober die serielle Schnittstelle veranderte Transponder- 
sendet dann das insofem aktuelle Transponderwechsel- 45 hilfswechselcodewort zum Transponderabfragetrans- 
codewort zum Transponder, wo es un Transponderco- ceiver 16 aus und im Transponderabfragetransceiver 16 
dewortspeicher abgespeichert wird. Hiemach erfolgt wird das empfangene Transponderhiifswechselcode- 
die Inbetriebnahme des Kraftfahrzeuges 1. Hierzu wuxl wort mit dem im Transceivercodewortspeicher 11 ab 
der Schlflssel 12 m den SchlOsselschalter 13', welcher im gespeicherten und entsprechend regehnaBig vom Emp- 
Rahmen ernes Oblichen ZQndschlosses eingerichtet ist, 50 fanger 4 veranderten Transponderhilfswechselcode- 
eingefOhrt und gedreht Hierbei wird der Schalter 22 wort verglichen. Bei Obereinstimmimg erfolgt die Ent- 
betatigt Daraufhin laufen im wesentlichen entsprechen- riegelung (bzw. Inbetriebsetzung) und Obertragung des 
de Vorgange ab, wie beim Betatigen des von auBen zum Zeitpunkt der Entriegelung (bzw. Inbetriebset- 
zuganglichen Schlfisselschalters 13. Dies smd: Aktivie- zung) aktuellen Transponderh^swechselcodewortes 
rung des Transponderabfragetransceivers 16, Aussen- 55 bzw. Fembedienungswechselcodewortes in den Trans- 
den des AuslOsercodewortes durch den Transponderab- ceivercodewortspeicher 11 und folgend m den Trans- 
fragetransceiver 16^ Empfang des Ausiosercodewortes pondercodewortspeicher 10. Bei fehlender Oberein- 
durcb den Transponder 9, Vergleich des empfangenen stinmiung wird vom Transponderabfragetransceiver 16 
Ausldsercodewortes mit dem im Transponder abgespei- ein Ausidserhilfscodewort zum Transponder 9 gesendet 
cherten Ausldsercodewort, bei Obereinstunmung Sen- 60 und dort mit dem un Transpondercodewortspeicher 10 
dung des Transponderwechseloodewortsignals durch gespeicherten Ausidserhilfscodewort verglichen. Bei 
den Transponder 9, Vergleich des durch den Transpon- Ubereinstimmung diesbezQglich wird vom Transponder 
derabfragetransceiver 16 empfangenen Transponder- das Transponderwechseloodewort als Transponder- 
wechselcodewortes mit dem im Transccivcrcodewcrt- weehselcodesigriai gesendet usw, wobei ietztiich wie- 
speicher gespeicherten Transponderwechselcodewort, 65 derum das gerade aktuelle Transponderhilfswechselco- 
bei Oberemstimmung Erzeugung des Betriebssignals dewort bzw. Fembetatigungswechselcodewort in den 
zur Inbetriebsetzung des bzw. der Betriebsaggregate 14 Transceivercodewortspeicher 11 und den Transponder- 
des Kraftfahrzeuges 1, Obertragung des aktuellen Fern- oodewortspeicher 10 als aktuelles Transponderwechsel- 
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codewort Qbertragen wird Die serielle Schnittstelle 
kann auch dazu benutzt werden, Daten fiber den Be- 
triebszustand in den Transpondercodewortspeicher 10 
zu fibertragea Diese Daten sind dann ebenfalls mittels 
des Transponderabfragetranscievers 16 abfragbar. 5 

Bei alien AusfUhningsbeispielen ist grunds^tzlich ge- 
meinsam, da0 mit jeder Aktivierung des Transponder- 
abfragetransceivers 16, die zur Erzeugung elnes Entrie- 
gelungssignals oder eines Betriebssignals ffihrt, das je- 
weilige gfiltige Transponderwechselcodewort gleich- 10 
sam 'Verbrauchr wird und durch ein aus dem zum Zeit- 
punkt der Bet§tigung aktuellen FernbetHtigungswech- 
selcodewort (bzw, Transponderhilfswechselcodewort) 
gebildetes "neues" Transponderwechselcodewort er- 
setzt wird. Im Rahmen der Erfindung kann die SchlieD- 15 
vorrichtung auch so eingerichtet sein, daB eine Inbe- 
triebnahme des Kraftfahrzeuges 1 nur dann mdglich ist, 
wenn zuvor eine ordnungsgem&Oe Entriegelimg des 
Kraftfahrzeuges 1 erf olgt ist 



PatentansprQche 
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1. Schliefivorrichtung fiir ein Kraftfahrzeug (1) mit 
einer Zentralverriegelungsanlage, 
mit einer Fembetdtigungseinrichtung (3) fOr die 25 
Zentralverriegelungsanlage, welche Fembet&d- 
gungseinrichtung (3) einen Sender (4) mit Codier- 
einrichtung (5), einen Energiespeicher (6) und einen 
Schliissel (12) sowie einen Empftoger (7) im Kraft- 
fahrzeug (i), mit einer zur Codiereinrichtung (5) 30 
komplement&ren Decodiereinrichtung(8) aufweist, 
wobei bei Bet&tigung des Senders (4) ein Fembet^- 
tigungswechseicodewort erzeugbar und als Fem- 
betltigungswechselcodesignal ausstrahlbar ist, 
wobei das Fembet^tigungswechselcodesignal mit 35 
dem Empf^ger (7) empfangbar ist und 
wobei in der Decodiereinrichtung (B) ein nach 
MaBgabe eines Vergleichs des empfangenen Fem- 
bet&tigungswechselcodesignals mit dem in der De- 
codiereinrichtung gespeicherten Fembet^tigungs- 40 
wechselcodewort gebildetes Entriegelungssignal 
ffir die Zentralverriegelungsanlage erzeugbar ist, 
dadurch gekennzeichnet^ 
daB die Fembetatigungseinrichtung (3) zus^tzlich 
einen Transponder (9) mit einem Transponderco- 45 
dewortspeicher (10) aufweist, 
daB das Kraftfahrzeug (1) zumindest einen Trans- 
ponderabfragetransceiver (16) mit einem Transcei- 
vercodewortspeicher (11) aufweist, 
daB zumindest ein zum SchlQssel (12) komplemen- so 
t^rer SchlQsselschalter (13) bei dem Kraftfahrzeug 
(1) eingerichtet ist, mittels welchem der Transpon- 
derabfragetransceiver (16) aktivierbar ist, 
daB der Transponderabfragetransceiver (16) mit 
dem Empf^ger (7) verbunden ist zum Zwecke der 55 
BUdung eines Transponderwechseicodewortes aus 
dem Fembetltigungswechselcodewort, und 
daB mittels des Transponderabfragetransceivers 
(16) nach MaBgabe eines Vergleichs des vom 
Transponderabfragetransceivers (16) abgefragten eo 
und empfangenen Transponderwechselcodesignals 
mit dem im Transceivercodewortspelcher (11) ge- 
speicherten Transponderwechselcodewort das 
Entriegelungssignal bei funktionslosem Sender 
und/oder ein Betriebssignal zur Inbetriebsetzung as 
zumindest eines Betriebsaggregates (14) des Kraft- 
fahrzeuges (1) erzeugbar und danach aus dem 
Fembetatigungswechselcodewort ein neues Trans- 



ponderwechselcodewort bildbar und in dem IVans- 
ceivercodewortspeicher (11) sowie in dem Trans- 
pondercodewortspeicher (10) speicherbar ist 

2. SchlieBvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Transponder (9) energiespei- 
cherunabh^gig mittels einer auch zur &iergie- 
Qbertragung zum Transponder (9) eingerichteten 
Antenne (17) des Transponderabfragetransceivers 
(16) abfragbar ist 

3. SchlieBvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der SchlQsselschalter 
(13) ohne mechanische Verbindung zu einem Kraft- 
fahrzeug-TflrverschluB (2) der Zentralverriege- 
lungsanlage ausgebildet ist 

4. SchlieBvorrichtung nach einem der Ansprfiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Codierein- 
richtung (5) und die Decodiereinrichtung (8) jeweils 
einen in Dauerbetrieb arbeitenden Codetaktgene- 
rator aufweisen, mit welchem Codetaktimpulse mit 
w^barer Codetaktfrequenz unabh^gig von der 
Betatigung durch den Sender (4) erzeugbar sind, 
und wobei die Codiereinrichtung (5) und die Deco- 
diereinrichtung (B) jeweils einen Codetaktimpuls- 
zahier aufweisen, welche bei erstmaliger Inbetrieb- 
nahme initialisierbar und synchronisierbar sind und 
mit welchen die Codetaktimpulse als Zahieninkre- 
mente kontinuierlich zilhlbar sind, wobei der aktu- 
elle Stand (m) des Codetaktimpulszahlers in der 
Codiereinrichtung (5) zum Zeitpunkt einer Betati- 
gung des Senders (4) Bestandteil des Fembetati- 
gungswechselcodewortes ist und wobei in der De- 
codiereinrichtung (8) das Entriegelungssignal er- 
zeugbar ist mit der MaBgabe, daB zum Zeitpunkt 
des Empfangs des Fembetatigungswechselcodesi- 
gnals ein Stand (m') des Codetaktimpulszahlers in 
der Decodiereinrichtung (8) mit dem Stand (m) des 
Codetaktunpulszahlers in der Codiereinrichtung (5) 
zum Zeitpunkt der Betatigung des Senders (4) 
tibereinstimmt oder urn nicht mehr als einen wahi- 
baren Divergenzzahlenwert (c) abweicht 

5. SchlieBvorrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Codierein- 
richtung (5) mit zumindest einem bei der Inidalisie- 
rung und Synchronisierung betatigbaren Zufalls- 
zahlengenerator verbunden ist, wobei mit den Zu- 
fallszahlengenerator die Stande der Codetaktim- 
pulszahier in der Codiereinrichtung (5) und in der 
Decodiereinrichtung (8) auf einer zufalligen, fiber- 
einstimmenden Anfangsstand initialisierbar sind 
und/oder wobei mit dem Zufallszahlengenerator 
die Codetaktfrequenzen der Codetaktgeneratoren 
in der Codiereinrichtung (5) und in der Decodier- 
einrichtung (8) nbereinstinunend wahlbar sind. 

6. SchlieBvorrichtung nach einem der Ansprfiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Transpon- 
der (9) abfragbar ist nach MaBgabe der Oberein- 
stimmung eines von dem Transponderabfrage- 
transceivers (15) gesendeten und im Transponder 
(9) gespeicherten Ausldsercodewortes. 

7. SchlieBvorrichtung nach einem der Ansprfiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Transpon- 
der (9) mit dem Sender (4) fiber eine vorzugsweise 
serielle Schnittstelle verbunden ist, daB mittels der 
serieilen Schnittstelle ein oder mehrere zusatzliche 
Codeworte von dem Sender (4) in den Transpon- 
dercodewortspeicher (10) fibertragbar sind, und 
daB diese Codeworte mit dem Transponderabfra- 
getransceiver (16) abfragbar und mit entsprechen- 
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den im TVansceiveroodewortspeicher (11) ab ge- 
speicherten zusHtzIichen Codeworten vergleichbar 
sind 

8. SchlieSvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zus&tzUche Codewort ein 5 
Transponderhilfswechselcodewort ist, welches 
durch regelmUBige Obertragung des aktuellen 
Standes (m) des Codetaktimpulszihiers in der Co- 
diereinrichtung (5) in den Transponderoodewort- 
speicher (10) veranderbar ist 10 
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